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Swedish Aerospace Industries synpunkter pa regeringens forsknings-
och innovationspolitik, dnr. U2023/01462

Swedish Aerospace Industries (SAl) tackar for inbjudan att inkomma med synpunkter pa regeringens
forsknings- och innovationspolitik, dnr U2023/01462. Vi vill givetvis ta vara pa denna majlighet och
har utvecklat vara synpunkter i detta dokument.

SAl dr en ideell branschorganisation och intresseféreningen fér den svenska civila flyg- och
rymdindustrin. | foreningen ingar de ledande foretagen inom industrin; Saab, GKN Aerospace,
Beyond Gravity, SSC, OHB Sweden, Frontgrade Gaisler, AAC Clyde Space, GomSpace och Aerospace
Cluster Sweden. Medlemmarna foretrader en bredd av industriverksamhet kopplad till flyget och
rymden, liksom den tekniska och innovativa framkanten inom branschen.

Detta inspel ar svensk flyg- och rymdindustris forslag till hur svensk forskningspolitik kan utformas for
att framja innovation, industrins konkurrenskraft, export och kvalificerade svenska jobb samtidigt
som den bidrar till att bland annat mota klimatmalen, gora flyget klimatneutralt och stdrka Sveriges
vasentliga sakerhetsintresse inom stridsflyg. De férslag som vi hdr lamnar till regeringens
forskningspolitik tar fasta pa bade flyg- och rymdindustrins starka tillvaxt ur ett globalt perspektiv och
pa dess majlighet att bidra till att mota samhéllsutmaningarna. Sverige har har goda mdjligheter att
dka sin ndrvaro pa en global och vixande marknad och pa sa satt skapa utveckling, kvalificerade jobb
och tillvaxt.

Samtidigt finns det utmaningar da allt fler lander, foretag och berérda aktorer i var omvirld satsar
allt mer for att ta del av denna strategiska och vaxande marknad och de mgjligheter som den
medfor. Ytterst handlar det om att skapa forutsdttningar for att tillgodogora sig den samhallsnytta i
form av teknisk utveckling samt nya produkter och tjanster som kan bidra till att mota Sveriges och
varldens utmaningar inom omraden som klimatférandringar, sakerhet och en mer hallbar utveckling
och tillvaxt, omraden ddr svensk teknik och svenskt kunnande kan géra positiv global skillnad.

Detta forutsatter dock att forsknings- och innovationspolitiken utformas utifran en forstaelse for
branschens unika forutsdttningar med starka band mellan staten, industrin och akademin samt en
stark koppling till internationella samarbeten, det kommande NATO-medlemskapet samt den hoga
ambitionsniva som t.ex. EU har inom omrédet. Branschens ldnga utvecklingstider forutsatter ett
komplett innovationssystem som stddjer aktiviteter pa alla teknikmognadsnivaer bade nationellt och
i internationell samverkan

Detta dokument innehaller forst en kort sammanfattning av vara forslag till atgarder, foljt av en
beskrivning av den svenska flyg- och rymdindustrin och var styrkeposition idag samt avsnitt om hur
Aerospace bidrar till export, tillvaxt och konkurrenskraft. Dessutom beskrivs hur Aerospace bidrar till
att mota de globala och nationella samhallsutmaningarna. Dokumentet avslutas med en mer
ingaende forklaring av vara forslag.

Vi tréffas garna for att beskriva vara forslag och visioner inom flyg- och rymdomradet ytterligare.
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Sammanfattning - Vara forslag till forskningspolitiken

Sverige har en konkurrenskraftig och internationellt framgangsrik flyg- och rymdindustri. Detta ar
resultatet av langsiktiga och gemensamma satsningar mellan staten, industrin och akademin. | en
konkurrensutsatt och delvis protektionistisk omvarld dar manga linder de senaste aren kraftigt okat
sina satsningar inom flyg och rymd haltar dock denna position betédnkligt. Vill Sverige bibehdlla och
dra nytta av sin framskjutna position i denna strategiskt viktiga bransch kravs nu 6kade satsningar pa
forskning, teknikutveckling och innovation. Satsningarna kommer inte bara att resultera i en fortsatt
internationellt konkurrenskraftig industri utan ger ocksa direkt samhallsnytta i form av
klimateffektivare flygplan och motorer, en forstarkning av Sveriges vasentliga sdkerhetsintresse inom
stridsflyg samt en battre formaga att observera och forsta hur klimatférandringarna paverkar
vdrldens hav, atmosfar, landmassor, ekosystem och méansklig verksamhet. Industrin bidrar dven
starkt till teknikutveckling samt spinn-off till andra branscher och fortsatt digitaliseringen av
samhallet.

Swedish Aerospace Industries férslag, vilka utvecklas i efterfoljande avsnitt, ar i korthet:

o (Oka ambitionerna inom flygteknisk forskning och innovation

- Komplettera det Nationella Flygtekniska Forskningsprogrammet (NFFP) med
ytterligare 150 miljoner kronor per ar for ett nytt demonstratorprogram

- Etablera en langsiktig, ambitiés och sammanhallen struktur for den flygtekniska
forskningen och innovationsverksamheten liknande den I6sning som etablerats i det
fordonstekniska forsknings- och innovationsprogrammet, FFI

o Oka rymdbudgeten till &tminstone genomsnittlig europeisk niva
~ Anslaget till rymdverksamheten behdver 6ka med minst 500 miljoner kronor. Detta
gdller utdver de satsningar som gors via andra anslag, t.ex. forsvarsanslaget.

o Oka mojligheterna till medverkan fér svenska féretag och forskare inom EU och NATO och
stdrk exportframjandet

—~ Sverige behdver 6ka sin ndrvaro och agera proaktivt i internationella
samarbetsforum som EU och NATO for att en storre andel av forskningspengarna ska
komma svensk industri till del.

- Madjligheterna till nationell statlig medfinansiering behéver utvecklas
- Aven myndigheternas exportfrimjande bor prioriteras och stérkas.
e Forbdttra samordningen mellan involverade departement och myndigheter
- Maximerar nyttan av statens satsningar och synergierna mellan det som utvecklas
civilt och for forsvaret (dual-use i bada riktningarna)
e Stark insatserna for att attrahera ungdomar och kvinnor till naturvetenskap och teknik

- Riktade insatser dar flyg- och rymdindustrin kan fungera som stimulerande exempel
och var nya astronaut kan agera som en ambassador for teknikutbildning
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Flyg- och rymdindustrin i Sverige

Sverige har en vdletablerad och internationellt efterfragad flyg- och rymdindustri. Den svenska flyg-
och rymdindustrin gor skillnad i manniskors vardag och dr av stor betydelse for forskning, innovation
och Sveriges internationella konkurrenskraft.

Svensk flyg- och rymdindustri @r en exportintensiv bransch som genom langsiktiga, systematiska och
djdrva satsningar fran savdl myndigheter som industri har utvecklat framstaende férmagor i
teknikens absoluta framkant inom ett antal nyckelomraden. Vi har i Sverige dven utvecklat en
varldsunik férmaga att integrera och bygga kompletta flyg- och rymdssystem, vilket tydligast kan
exemplifieras med stridsflygplanet JAS 39 Gripen. Dessa formagor gor att Sverige och svenska foretag
naturligt efterfragas att ingd i internationella samarbetsprojekt. Svensk flyg- och rymdindustri har
idag ca 14 000 anstdllda och omsatter ca 27 miljarder kronor.

Den svenska civila flygindustrin har etablerat sig som en vérldsspelare inom motorkomponenter for
det civila flyget och med sin férmaga kring bland annat komplexa flygplansstrukturer och avionik.
Svensk civil flygindustri ar idag en strategiskt viktig leverantor till Boeing och Airbus samt de stora
flygmotortillverkarna GE Aviation, Pratt & Whitney, Rolls Royce och Safran. Branschens bedémning ar
att det de ndrmaste 20 aren kommer att byggas 40 000 nya flygplan i storleken 100 passagerare och
uppat. Detta kan jamforas med dagens ca 25 000 flygplan globalt. Dessa kommer att byggas med ett
okande fokus pa miljopaverkan och driftsekonomi och svensk flygindustri har goda méjligheter att
vara med och utveckla den teknik som kommer att kravas.

Genom att tillhandahalla ombordelektronik, matinstrument, raketmotorer, konstruktion av komplexa
delsystem och kompletta rymdsystem samt avancerade rymdtjanster bidrar svensk rymdindustri till
en stor médngd samhallsnyttor som kommunikation, meteorologi, navigation, klimat- och
atmosfarforskning, sdkerhet, dvervakning av skog, jordbruk, miljo, hav och naturkatastrofer, mm.
Rymdindustrin dar med och utvecklar den rymdinfrastruktur som kravs for att dessa nyttor ska komma
samhadllet till gagn. Utvecklingen sker frdmst genom internationella samarbetsprojekt, huvudsakligen
inom ramen for ESA (European Space Agency), men efterfragan vaxer dven fran andra delar av
vdrlden. Svensk rymdverksamhet ar darfor viktig for savdl Europas oberoende tilltrdde till rymden
som for var hogteknologiska konkurrenskraft och var nationella sdkerhet.

Flyg- och rymdbranschen verkar i teknikens absoluta framkant och branschen har ofta varit
foregangare nar det galler samverkan mellan det offentliga systemet, akademi, industri och brukare
av produkterna. Inom flygomrddet utgor det strategiska innovationsprogrammet Innovair med dess
nationella forsknings-och innovationsagenda (NRIA) idag den samordnande kraften fér svensk
flygteknisk forskning. Samtidigt sker forskning inom en lang rad andra tvarfunktionella omraden som
ocksa dr vdsentliga for branschen, t.ex. lattviktsmaterial, produktionsteknik, digitalisering och Al.

Svenska flyg- och rymdféretag finns spridda dver hela landet och ingar i starka regionala kluster som
verkar for att fdnga upp och utveckla sma och medelstora foretag i branschen. Sa gott som alla stora
universitet och en lang rad hogskolor &r involverade i olika forskningsprogram.

Hur flyg- och rymdindustrin bidrar till export, tillvéxt och konkurrenskraft

Flyg- och rymdindustrin bidrar med hogteknologiska jobb med hog systemkompetens och starka
band till forskning och akademi. De svenska flyg- och rymdféretagen ar internationellt framgangsrika
och eftertraktade med en hog exportandel pa globalt snabbt vaxande marknader. Svensk industri &r
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efterfragade partners till de globalt ledande féretagen tack vare sin hoga kompetens och
teknologiniva.

Bade flyg- och rymdbranschen vaxer snabbt. Eftersom det globala flygresandet bedéms 6ka med 3-4
procent per ar kommer dagens passagerarflygplan om ca 15-20 ar att vara dubbelt sa manga. Om
man dessutom ldgger till behovet av att omsatta dldre flygplansflottor med nya moderna flygplan,
samt all teknikutveckling som kommer att krdvas for att gora flyget klimatneutralt, sa kommer
tillvaxten i flygindustrin och behovet av innovationer att vara mycket stor.

Aven marknaden fér alla de tjinster och applikationer som utvecklas baserat pa data fran rymden
vaxer snabbt. Det leder i sin tur till att efterfragan pa rymdsystem ocksa 6kar. | princip alla
samhallssektorer dr idag beroende av data fran rymden. Nya tjanster och applikationer som bygger
pa jordobservation, positionering och kommunikation vaxer fram i snabb takt.

En stark flyg- och rymdindustriell bas starker Sveriges konkurrenskraft som ett kunskapsbaserat och
hégteknologiskt land i varldsklass. Den industri som &r verksam i landet &r i ett internationellt
perspektiv mycket forskningsintensiv. Det bygger bland annat pa ett ndra samarbete mellan industri,
myndigheter samt universitet och hogskolor. Genom denna samverkan skapas synergier och
innovation som starker alla parter. Kunskap, forskning och hogteknologi kommer att vara Sveriges
allra viktigaste konkurrenskraft i framtiden. Har spelar flyg- och rymdindustrin, i forhallande till dess
storlek, en helt unik roll i vart land.

Genom sin formaga att hantera saval komplexa delsystem som kompletta system och avancerade
tjdnster kan branschen dels realisera nationella satsningar och ambitioner, dels inga i internationella
samarbetsprojekt dar vart bidrag i form av kompetens motsvaras av ett inflode fran var och en av de
andra deltagarna. Svensk flyg- och rymdindustri bidrar sdledes till kunskapsimport, vilket dr av stor
betydelse for vaxelverkan mellan forskning, teknikutveckling och produktutveckling savéal inom
branschen som utanfér, och av yttersta vikt for hela det svenska innovationssystemet.

Den industriella basen dr dven en grund for Sveriges relationer med viktiga partners som EU, USA,
Storbritannien och snart dven NATO. Den ger Sverige tilltrdde till internationella fora och Sverige far
en tyngre roll i relationen till bl.a. den europeiska rymdbyran (ESA). Saledes starker den flyg- och
rymdindustriella basen dven Sveriges inflytande och handlingsfrihet inom en rad omraden och goér
Sverige attraktivt som samarbetsland.

Branschens héga krav utvecklar daven underleverantérer som far en kvalitetsstimpel for att leverera
till andra branscher. Manga av dessa ar innovativa sma och medelstora foretag som far majlighet att
utvecklas och vdxa genom de satsningar som gors i forsknings och innovationsprogram och de
klusterbildningar som finns inom branschen. Flyg- och rymdindustrin utgor en grogrund for en
hogteknologisk innovationskraft, dar teknikspridningen dven kommer andra sektorer till del i form av
spin-offs och nya affarsmojligheter inom andra omraden.

Oppenhet mot omvirlden och god samarbetsférméaga har lange varit viktiga framgangsfaktorer for
svensk industris internationella konkurrenskraft. I internationella samarbetsprojekt utvecklas och
demonstreras ny teknik tillsammans med partners, kunder och slutanvandare. Det ger en
kostnadseffektiv utveckling av nya produkter och tjanster med en demonstrerad och verifierad
efterfrdgan pé en internationell marknad, vilket i sin tur skapar en kommersiell hdvstdng med manga
synergier till gagn for samhallsnyttan och industrins internationella konkurrenskraft. For detta ar
svenskt deltagande inom europeiska program av avgorande betydelse. Genom en stark koppling till
EU's innovationssystem dr svensk flyg- och rymdindustri en del i ett dnnu stérre sammanhang.
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Hur flyg- och rymdindustrin bidrar till att mota samhallsutmaningarna

Klimatfragan ar en av var tids storsta utmaningar. Flyget utgor en vdxande del av denna utmaning da
det globala flygandet fortsitter att 6ka. Annu finns inga helt fossilfria 16sningar fér de storre
transportvolymerna med flyg som sker med de storre flygplanen. Det innebdr att nar andra sektorer
elektrifierar och pa andra satt minskar sin paverkan sa riskerar flygets relativa andel att bli stérre.

Nar man soker l6sningar for att stoppa klimatférandringarna &r det viktigt att forsta att klimatet dr en
global foreteelse och svenska losningar som kan exporteras och fa globalt genomslag ger mycket
storre effekt an nationella atgarder. Darfor ar flyg- och rymdindustrin ett av de viktigaste verktygen
for att mota klimatutmaningen. Med sin stora och framstaende flyg- och rymdindustri har Sverige ett
verktyg att anvanda i hallbarhetsarbetet med en global paverkan som vida Gverstiger det svenska
flygets egna utslapp.

Rymdindustrin ger oss klimatkunskap och ékade mdjligheter att méta férdndringarna

Klimatférdandringarna och sambandet mellan klimatet och utsldpp av vdxthusgaser
uppmarksammades av forskare redan i slutet av 1800-talet. Aven om vetenskapen utvecklats sedan
dess sa ar manniskans paverkan pa klimatet en komplex vetenskap med manga osakerhetsfaktorer.
Genom rymdverksamhet och rymdteknik kan vara klimatmodeller utvecklas sa att vi far en storre
forstaelse for hur klimatet paverkas av manniskan. Vidare kan klimatforandringarna Gvervakas,
osdkerheten minskas och ratt atgarder vidtas.

Satelliter dr idag det enda system som kan ge en global éverblick éver klimat- och miljéférandringar
pa jorden och skapa underlag for att hantera konsekvenser som naturkatastrofer, skogsbrander och
oversvamningar. Idag finns inte matmajligheter pa marken for att ge tillrdcklig information men
rymdtekniken erbjuder detta pa ett kostnadseffektivt sitt. Ett bra exempel dr det europeiska
samarbetet Copernicus som bl.a. syftar till att sammanstalla miljodata och gora denna tillganglig for
alla. Satelliter har dven en viktig roll for mansklighetens formaga att mota och hantera olika former
av samhallsfordandringar och naturkatastrofer.

Detta dr ndgot Sverige har stor nytta av i flera sammanhang. Ett sddant exempel &dr att kartldgga och
bekampa de stora skogsbrander som Sverige och andra lander drabbats av under senare ar. Svenska
myndigheter och foretag fran rymdindustrin medverkar dven direkt i miljodvervakningsarbetet inom
t.ex. Copernicus.

Svensk industri dr idag med sina produkter och tjanster med och skapar den rymdinfrastruktur
(raketer, satelliter, uppsandningsplatser, matinstrument och natverk av antenner for mottagning av
data) som majliggér utnyttjande av rymden for att na FN:s 17 hallbarhetsmal och ddrmed mota de
globala utmaningar manskligheten dr utsatt for. Den svenska industrin har i dessa sammanhang i
manga fall unik kompetens och ett val utvecklat samarbete med bade nationell och internationell
akademi och institutioner. Det ar av stor betydelse for bade Sverige och Europa att detta fortsatter
att utvecklas.

Flygindustrin ger lésningar for flygets klimatpaverkan

Idag utgor flygets klimatpaverkan endast 2-3 procent i ett globalt perspektiv men den globala
flygtrafiken vaxer mycket snabbt. Ett 6kat globalt valstand driver pa manniskors flygresande som
bedéms dka med 3-4 procent per ar. Det innebdr att dagens passagerarflygplan om ca 15-20 ar
kommer att vara dubbelt sa manga och flygets relativa andel betydligt storre om ingenting gors.
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Svensk flygindustri ar framstdende. Som en global underleverantor och partner till de stora
tillverkarna dr man delaktig i ndstan alla nya passagerarflygplan som kommer ut pa den globala
marknaden.

Det som kdnnetecknar den svenska flygindustrin ar att man i stor utstrackning arbetar med l6sningar
som bidrar till att minska flygets klimatpaverkan. Genom att utveckla ny teknik fér minskat
luftmotstand, lattare flygplan och effektivare motorer bidrar den svenska industrin till att nya
flygplansgenerationer standigt far en lagre klimat- och miljépaverkan &n sina foregdngare.

Svensk flygindustri har ett omfattande forsknings- och utvecklingsarbete inom detta omrade, saval
nationellt som internationellt t.ex. inom EU. Har samverkar de svenska industriféretagen med
akademi, underleverantérer och partners. Genom att industrin sa gott som uteslutande exporterar
pa en global marknad innebar detta att ny teknik far en snabb och global spridning och bidrar till
minskade utsldpp pa en mycket storre skala an atgarder riktade mot flyget enbart i Sverige.

Flyg- och rymdindustrin bidrar till ett séikrare samhdille

Sverige har en lang tradition som flygindustriell nation. Redan fran bérjan var det sakerhetspolitiska
motiv som ldg bakom framvaxten av svensk flygindustri. Sverige behévde egen férmaga att bygga
flygplan och darfor bildades forst Svensk Flygmotor 1930 och sedan Saab 1937 med uppdraget att
forse det svenska forsvaret med flygplan och motorer.

| dag dr Sverige ett av nagra fa lander som har formaga att utveckla moderna stridsflygplan och
stridsflygférmagan utpekad som vasentligt nationellt sakerhetsintresse. Den svenska flygindustrin &r i
hogre grad dan ndgonsin tidigare en integrerad del i flygvapnets formaga och det svenska
totalforsvaret.

En del i en uttalad strategi fran staten for att sakerstadlla den svenska flygindustrin har varit att
foretagen dven skulle satsa pa civil produktion. Det finns darfér idag en stark synergi mellan den
civila och militara flygplansutvecklingen och manga av de kompetenser som kravs d&r gemensamma,
dven flera av de teknikutmaningar som finns ar ggmensamma. En satsning pa forskning och
teknikutveckling fér det civila flygets behov bidrar med andra ord dven till att starka Sveriges férmaga
inom stridsflyg och vice versa.

En konkurrenskraftig svensk flygindustri ger dven Sverige en starkare position och en ¢kad
handlingsfrihet i de internationella och bilaterala sakerhetspolitiska samarbetena och 6msesidiga
industriella beroenden kan etableras till gagn for férsvarets férsorjningstrygghet.

Styrkan i svensk flygindustri marks inte minst nar den av flera europeiska lander efterfragas som
partner i utvecklingen av nasta generations stridsflyg.

Rymden har traditionellt varit en unik arena for fredligt samarbete mellan lander, inte minst mellan
stormakterna. Allt eftersom de sdkerhetspolitiska spanningarna dkat globalt har dock stormakterna
blivit mer protektionistiska och rymden utnyttjas allt mer for forsvars- och sakerhetspolitiska syften.
Det dr uppenbart att rymden och rymdsystem spelar en allt viktigare roll fér de flesta av vara
samhallskritiska funktioner och for forsvaret. Ingen har val kunnat undga de mycket detaljerade
satellitbilder fran kriget i Ukraina som frekvent visats pa nyheterna i TV.
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Detta dr ocksa en av anledningarna till att allt fler ldnder satsar pa rymden. | USA har t.ex. en ny
vapengren skapats i US Space Force och flera lander foljer i samma spar. EU &r man om att sikerstilla
ett eget oberoende tilltrdde till rymden och tillgéng till rymdbaserade tjanster och satsar darfor pa
att sdkerstalla en egen oberoende europeisk formaga, dven industriellt. NATO lyfter ocksa fram
rymden som en egen operationsarena och att rymd &r viktig for alliansens avskrédckning och férsvar.
Aven den svenska Forsvarsmakten har dkat sitt intresse for rymden och har etablerat en egen
rymdavdelning inom Flygstaben. Lagesbilder, bdde om vad det finns for hot i rymden och vad som
hdnder pa marken, samt sakra kommunikations-, positionerings- och navigeringstjanster ar formagor
som efterfragas. Aven férmagan att kunna skjuta upp egna satelliter &r nskvird och ndgot som
ocksa kan bli méjligt genom den utbyggnad som skett av Esrange Space Center.

En stor fordel med rymdsystemen ar att de bidrar till transparens om vad som hdnder pa jorden.
Jordobservationsdata ar idag fritt tillgangligt for vem som helst. Detta kan, om det utnyttjas ratt, ge
stora fordelar bade for en mer hallbar utveckling och for fred och sidkerhet. Det blir helt enkelt
svarare att agera dolt vilket gynnar fred och sdkerhet.

Men inte bara Forsvaret utan sa gott som all samhallskritisk infrastruktur samt en effektiv
krishantering vid t.ex. dversvamningar och skogsbrander, dr beroende av infrastrukturen i rymden.
Allt detta gor dven att satelliter utgor hogst intressanta mal for illasinnade angrepp.
Rymdinfrastrukturen behdver darfor skyddas mot olika typer av hot och angrepp, vilka kan vara saval
konventionella som cyberangrepp, stérning av signaler (t.ex. GPS-signaler), m.m. Rymdsystemen &r
ocksa tydliga exempel pa sa kallad dual-use, dvs. samma satelliter kan anvandas for bade civila och
militdra andamal, varfor det ar viktigt att samhallets aktorer som investerar i rymdinfrastruktur
samverkar for att maximera effekten av de investeringar som gors.

Sverige ar ett land med lang erfarenhet som besitter en stor bredd av industriella férmégor inom
rymdomradet. Detta leder till insikten att svensk kompetens inom rymdsektorn har mycket att
erbjuda bade i utvecklingen av vara egna rymdférmagor och for den bredare europeiska autonomin i
rymden och inom NATO, och kan ddrigenom bidra till att sdkra totalforsvarets behov av tillgang till
rymden Over tid. Var rymdindustriella férmaga ger ocksa Sverige paverkansmaojligheter i global
rymdpolitik i stort och bidrar till msesidiga sdkerhetspolitiska beroenden. Sverige ar en del i ett
system som bygger en kollektiv formaga med émsesidiga beroenden mellan stater och far darigenom
aven tillgang till denna strategiska och kritiska Europeiska férmaga.

Sammanfattning - Flyg- och rymdindustrins forslag for att starka Sverige som
forskningsnation

Sverige har en konkurrenskraftig och internationellt framgangsrik flyg- och rymdindustri. Detta &r
resultatet av langsiktiga och gemensamma satsningar mellan staten, industrin och akademin. Denna
position kan dock inte tas for given utan forutsatter fortsatta satsningar pa forskning,
teknikutveckling och innovation. Satsningarna kommer inte bara att resultera i en internationellt
konkurrenskraftig industri utan ger ocksa direkt samhallsnytta i form av klimateffektivare flygplan
och motorer, en battre formaga att observera och forsta hur klimatférandringarna paverkar varldens
hav, atmosfar, landmassor, ekosystem och mansklig verksamhet samt ett sdkrare samhalle och ett
starkare svenskt férsvar. Industrin bidrar dven starkt till teknikutveckling samt spinn-off till andra
branscher och till fortsatt digitaliseringen av samhillet.
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Véra forslag till forskningspolitiken dr dérfor foéljande:

1. Oka ambitionerna inom flygteknisk forskning och innovation

Sverige har en sammanhdngande innovationskedja inom flygteknik, vilken utvecklats successivt
under lang tid. Den borjar med det nationella flygtekniska forskningsprogrammet NFFP, och
fortsatter i nationella och internationella demonstratorprogram. Pa den hégsta nivan sker dessa i
partnerskap med de globala flygindustrierna bilateralt eller inom ramen for EU:s forsknings- och
demonstrationsprogram. Innovationssystemet involverar samtliga aktérer; stora och sma féretag,
institut samt akademin och koordineras inom det strategiska innovationsprogrammet Innovair.
Tillsammans upprdttar aktérerna en inriktning for den flygtekniska forskningen i en nationell
forsknings och innovationsagenda, NRIA, som ges ut var fjarde ar. Finansieringen av
innovationssystemet dr dock fragmentiserad, kommer fran olika myndigheter och dr delvis kortsiktig.

Langsiktighet, forutsagbarhet och en 6kad ambitionsniva ar en nédvandighet for industrins fortsatta
konkurrenskraft och for att svensk flygindustri ska kunna fortsatta att vara en del av det
internationella innovationssystemet for flyg och dédrigenom bidra till stérsta mojliga samhallsnytta.

Av denna anledning foreslar vi att det nyligen beslutade Nationella Flygtekniska
Forskningsprogrammet NFFP 8 kompletteras med ytterligare 150 miljoner kronor for ett nytt
ambitiést demonstratorprogram pa hégre TRL nivaer.

| forlangningen foreslar vi att en mer langsiktig, ambitios och sammanhallen struktur etableras for
den flygtekniska forskningen och innovationsverksamheten.

Vi anser inte att det kommer att racka med tvdrsektoriella utmaningsstyrda innovationsprogram
enligt den modell som foreslas for Impact Innovation for att svenska strategiska styrkeomraden,
sasom flygindustrin, ska kunna fortsatta att bibehalla sin konkurrenskraft. Det behdvs dven ett
sektorspecifikt program. Detta kan med férdel utformas enligt samma princip som FFl,
Fordonsstrategisk forskning och Innovation. Programmet bor vara behovsstyrt och omfatta stod till
insatser pa bade laga och higa teknikmognadsnivaer, till bade spetsforskning och applicering, till
bade civil och férsvarsrelaterad forskning med beaktande av att maximera synergierna mellan
insatserna samt rikta sig till sval stora som sma foretag, institut och akademi. Sarskilt fokus bor
riktas mot att demonstrera teknik bade nationellt och i internationella samarbeten med tydligt mal
att oka svensk flygindustris medverkan i EU:s Horizon Europe och European Defence Fund och
ddrigenom bidra till att 6ka returen av EU-finansiering till svenska aktorer.

Sa kan vi paverka flygets klimatomstallning samtidigt som vi starker var forsvarsformaga och skapar
forutsattningar for en livskraftig och globalt konkurrenskraftig svensk flygindustri.

2. Oka rymdbudgeten till &tminstone genomsnittlig Europeisk niva

Det har ldnge varit en anstrangd ekonomisk situation for svensk rymdverksamhet. Den statliga
finansieringen av rymdverksamheten har ej starkts i takt med omvarldens, trots en snabb utveckling
och en 6kad betydelse av rymdverksamheten fér alla samhallssektorer, Detta framgar tydlig av
Rymdstyrelsens diagram nedan Gver Sveriges andel i den Europeiska rymdbyrans (ESA) program (den
bla kurvan i relation till den réda som motsvarar Sveriges BNI-andel i ESA obligatoriska program).
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Svensk rymdindustri bedémer att de 6kningar som trots allt skett de senaste dren inte ger
majligheter att behalla ett antal av Sveriges nuvarande positioner i ESA-samarbetet samt att vissa
marknadspositioner forlorats, men framfor allt att medlen langt ifrdn racker till for att svenska
foretag ska kunna etablera positioner i flera av de nya stora satsningar som gors. Andra linder satsar
idag mycket kraftfullt pa att starka sina positioner och flytta fram sin egen industri. Ytterligare
tillskott kommer darfor att behdvas om vi vill realisera ambitionerna i den svenska rymdstrategin.

En satsning pa atminstone Sveriges genomsnittliga europeisk BNI-andel i ESA borde vara en langsiktig
ambitionsniva som skulle starka Sveriges position som rymdnation. Idag ligger vi pa en niva som ar
40% under var BNP-andel vilket motsvarar en arlig “brist” av ca 430 miljoner kronor.

Om inte svenska foretag ges majlighet att medverka i ESA-programmen sa kommer de inte heller att
bli aktuella i efterféljande upphandlingar av de system som utvecklats, t.ex. for EU:s rymdprogram.
Aven den kommersiella konkurrenskraften urholkas.

Fokus i de 6kade satsningarna bor vara pa teknikutveckling och pa infrastruktur i, och fér, rymden
och bér leda till demonstrationer och kommersialiserbara innovationer, dvs. ej grundforskning, och
stimulera ett 6kat samarbete mellan akademi och industri.

Fortsatta satsningar bor dven goras pa det nationella programmet for industriell rymdteknisk
forskning (PIRF) som &r just ett effektivt verktyg for starkare samverkan mellan svensk rymdindustri
och akademi och en viktig del fér industrins kompetensforsorjning genom att det utvecklar
framtidens forskare och ingenjorer.

Sammantaget bedomer vi att anslaget till rymdverksamheten behover 6ka med minst 500 miljoner
kronor. Detta galler utdver de satsningar som gors via andra anslag, t.ex. forsvarsanslaget.

3. Oka méjligheterna till medverkan for svenska foretag och forskare inom EU och NATO och
stdrk exportframjandet

| regeringsuppdraget till Vinnova fér NFFP7 (det nationella flygtekniska forskningsprogrammet) lyftes
pa ett tydligt satt att en del av budgeten skulle anvdndas for internationella samarbetsprogram.
Specifikt riktades dessa mot bilaterala samarbeten med Storbritannien, Tyskland och Brasilien.
Maéjligheterna att 6ka dessa bilaterala samarbeten dr stora men hittills har svenska aktorer
begransats av att budgeten for dessa samarbeten varit for liten i férhallande till vara
samarbetsldnder, vilka har betydligt storre budgetar att forfoga over. | flera fall har projekt inte
kunnat startas pa grund av avsaknad av finansiering och det finns exempel ndr motparten i t.ex.
Storbritannien avstatt fran att samarbeta da det svenska bidraget ansetts vara for litet. Svensk
flygindustri anser darfor att de svenska satsningarna inom detta omrade bor oka.
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Genom EU:s forskningsprogram Horizon 2020 har svensk flygindustri framgangsrikt deltagit i
partnerskapet Clean Sky 2, vilket medfort att svensk flygteknik kunna demonstreras i full skala
tillsammans med de stora globala flygindustrierna, nagot som inte dr mojligt att géra nationellt.
Detta har bidragit till att positionera svensk flygindustri infor kommande kommersiella
utvecklingsprojekt och kraftigt starkt konkurrenskraften for svensk flygindustri och méjliggjort
export. Ett nytt partnerskap har nu etablerats under Horizon Europe under namnet Clean Aviation.
Syftet ar att accelerera teknikutvecklingen for flygets klimatomstallning. Det ar viktigt att Sverige
arbetar aktivt for att 6ka svenska féretags mojligheter att medverka inom detta och kommande
program.

EU gor dven stora satsningar pa rymd bade inom det gemensamma rymdprogrammet och inom
Horizon Europe. En tendens ar att makt och medel inom rymdomradet delvis flyttar fran ESA till EU.
Aven hir dr behdver Sveriges engagemang starkas genom ett utokat och mer aktivt arbete i Bryssel
med att paverka prioriteringar och utlysningar.

Aven inom forsvarsomradet sker stora satsningar pa bade stridsflygsystem och rymdsystem genom
den Europeiska forsvarsfonden, EDF (European Defence Fund). Svenska foretag ar attraktiva som
partner i Europa men for att vara framgangsrika behdver svenska myndigheter i stérre utstrackning
an idag se dessa program som en mojlighet att starka saval forsvarsformdgan som svensk
forsvarsindustri.

Det férestaende svenska NATO-medlemskapet ar ytterligare en arena for internationell samverkan,
teknikutveckling och innovation dar Sverige bor engagera sig.

Mot bakgrund av allt detta behGver Sverige 6ka sina ambitioner i internationella samarbetsforum
som EU och NATO for att en storre andel av forskningspengarna ska komma svensk industri till del.
Sverige behover vara mer delaktigt fran bdrjan och vdga ta plats och vara mer aktivt i t.ex.
programrad for att fora fram svenska positioner inom de omraden som ar viktigt att fér svensk flyg-
och rymdindustri. Sverige behover dven driva pa for 6kade satsningar pa flyg- och rymdteknisk
forskning och teknikutveckling inom EU, inklusive EDF. Detta kommer att krdva att svenska strategier
tas fram och att tillrdckliga resurser hos berérda myndigheter avsatts.

For att vara framgangsrika kravs dven att majligheterna till nationell medfinansiering finns, och att
svenska nationella satsningar gors for att svenska féretag ska kunna utveckla och demonstrera egen
teknik med tillracklig mognadsgrad som gor dem attraktiva som samarbetspartner.

Aven myndigheternas exportfrimjande bor prioriteras och starkas. Speciellt Rymdstyrelsen bor mot
denna bakgrund fa ett tydligare uppdrag att framja export och sedan avsatta tillrackliga resurser for
att kunna arbeta dedikerat med dessa fragor.

4. Forbittra samordningen mellan involverade departement och myndigheter

Forutsattningarna for flyg- och rymdbranschen i Sverige bestdms av flera olika departement, t.ex.
Energi och Néringsdepartementet, Utbildningsdepartementet, Forsvarsdepartementet. Fragor om
internationella tekniksamarbeten och export kraver som regel dven tillstand av Inspektion av
strategiska produkter, ISP. Dartill &r nastan alla politikomraden, dvs. departement och myndigheter,
idag beroende av, eller har en stor potential i, att mer effektivt utnyttja rymddata.

En battre samverkan mellan olika departement inom regeringskansliet samt mellan departement och
myndigheter skulle t.ex. mojliggora ett effektivare teknologiutbyte med andra lander och mer
samordnade satsningar pa forskning och teknikutveckling som ar till gagn fér svensk industri och
framjar flera samhallsnyttor. En 6kad samordning av statens satsningar maximerar dven nyttan och
synergierna mellan det som utvecklas civilt och for férsvaret.
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5. Stérk insatserna for att attrahera ungdomar och kvinnor till naturvetenskap och teknik

En gemensam faktor for saval forskning, industri som var formaga att adressera samhillsutmaningar
ar att det kommer att krdavas nya innovationer, upptackter och tankar. Det innebér ett 6kat behov av
att fler unga manniskor kdnner lusten och engagemanget att ldra sig och att studera. Inom flyg- och
rymdindustrin dr det nédvandigt med fler unga och kvinnor for att trygga en langsiktig
kompetensforsorjning och konkurrenskraft.

Samtidigt ar flyg- och rymd omraden som kan bidra till att vicka intresset for studier och arbete inom
teknik och naturvetenskap. Att fa fler unga och kvinnor engagerade inom naturvetenskap och teknik,
och gdrna inom rymd och flyg, ar av intresse for saval industrin som Sverige. Branschen har
engagerat sig i detta savdl gemensamt som i féretagsspecifika insatser, och vi delar den syn som
kommer till uttryck i den svenska rymdstrategin; “Rymdverksamheten har séledes ocksd en viktig roll
fér att ménniskan bdttre ska férstd rymden och fd inspiration fér fortsatt utforskande.... Okat intresse
for rymden kan ddérfér ocksé bidra till en ékad jimstdlldhet inom utbildning och forskning i
naturvetenskap och teknik. En satsning pd rymden dr ytterst en satsning pd jorden.” Den nya svenska
satsningen pa en astronaut kommer att bidra till att 6ka intresset for rymden. Detta unika tillfille d&r
Marcus Wandt kan fungera som en ambassador for ingenjorsyrket bor utnyttjas maximalt fér att 6ka
attraktionskraften for teknikutbildningarna.

Vi foreslar darfor riktade insatser dar flyg- och rymdindustrin kan fungera som stimulerande exempel
for att framja intresset for teknik- och naturvetenskap hos ungdomar och kvinnor. Bland andra
Vinnova och Rymdstyrelsen bor ges en roll i detta arbete i samarbete med néringslivet.
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